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Radverkehr in Langen - Ziele fur 2025

2025 ist Langen auf tuber 40.000 Einwohner angewachsen, die Verkehrszunahme wird im
Wesentlichen durch einen groReren Radler(innen)-anteil bewaltigt — 25 % der Wege werden mit
dem Fahrrad zurlckgelegt. Langen ist eine wirkliche Fahrradstadt.

2025 ist die Stadtmitte bevorzugt fur FulRgangerlnnen und Radfahrende attraktiv gestaltet

2025 kann sich jede und jeder Uberall sicher, legal, bequem, auf kurzen Wegen und ohne
Hindernisse durch Langen mit dem Fahrrad bewegen.

2025 qilt grundsatzlich Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet. Nur in Ausnahmefallen gibt es
StralRen mit Tempo 50. Sie haben alle separate Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen, die
zu jeder Jahreszeit — auch bei Eis und Schnee - gut zu befahren sind.

2025 durchziehen Radrouten auf weitgehend eigenen Radwegen oder ,Fahrradstrallen®

mit Vorfahrt fir Radler die Stadt in Ost-West und Nord-Sud-Richtung.

2025 gibt es an allen Uberortlichen Strallen separate Radwege. Daruber hinaus fuhren gut
ausgebaute Wege abseits von Stral3en ab Langen zu den Nachbarorten und Radschnellwegen
(die den Namen verdienen) nach Frankfurt, Darmstadt, Offenbach, Flughafen....

2025 finden Radfahrende flrs Fahrrad einen sicheren und gut erreichbaren Abstellplatz im
Wohnbereich, am Arbeitsplatz, beim Einkaufen....

2025 sind zu Full Gehende, Radfahrende und Autofahrende Partner auf Augenhohe.

2025 wissen es alle: Radfahren spart Energie und Emissionen, vermeidet Larm, hilft gesund zu
bleiben, macht Spal’ und macht Langen lebenswerter. Langen wird den Erfolg dafur ernten, dass

es in den Vorjahren in den Radverkehr investiert hat.




Vorteile und Chancen des Radverkehrs fur Langen.

» Langen braucht eine attraktive Stadtmitte, in der man gern bummelt, verweilt, einkauft......

* Urbanes Leben stellt sich dann ein, wenn sich Menschen im stadtischen Raum unmittelbar
begegnen und sehen, und zwar ohne Windschutzscheibe davor und eine Tonne Blech drum
herum.

* Radlerlnnen kaufen eher am eigenen Wohnort ein als die, die mit dem Auto zum Einkaufen
fahren....

« Radfahren liegt im Trend — daraus ergibt sich Wachstumspotenzial fur Handel und Gewerbe.

* Die Chance des Einzelhandels in der Stadtmitte sind nicht Parkplatze vor der Tur, sondern
Erreichbarkeit vor allem auch zu FuR, mit dem Fahrrad und dem OPNV.

« Bringservice ist heute immer mehr selbstverstandlich — somit gibt es auch keine Muhe bei
grofReren Einkaufen.

» Bezlglich seiner Topographie ist Langen ideal fir Radlerinnen und Radler — es gibt mit
Ausnahme des Steinbergs kaum nennenswerte Steigungen. Und fur Pedelecs ist auch der
Steinberg kein Thema.

* Auch die Lage im Ballungsraum und die Nahe zu den Nachbarorten ist ideal fur Radfahrten,
auch aulerhalb der Stadt.

 Es werden mehr und mehr Pedelecs genutzt; diese tragen wesentlich dazu bei, dass sich die
Geschwindigkeiten im Radverkehr erhdhen und der Aktionsradius grof3er wird.

@adfc
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Wo stehen wir ?

Die Stadtverwaltung hat in den letzten Jahren zahlreiche Verbesserungen durchgefihrt

» Erste Fahrradstralle

* Neue Ful3- und Radwege bzw. Befestigung vorhandener Wege

* Radfahrstreifen und Schutzstreifen an Hauptverkehrsstral3en (Bahnstralde, Stdliche Ringstralde,
Frankfurter Stralde)

«  Offnung von EinbahnstralRen, Beschilderungen verbessert

* Neue Abstellanlagen, Ersatz der ,Felgenkiller, Absenken von Bordsteinen

* Markierungen und Piktogramme, die den Radverkehr sichtbar machen

Langen wachst, bald werden 40 000 Einwohner und mehr hier leben

*  Schon heute wird auf vielen Stral’en und an vielen Kreuzungen im Berufsverkehr die
Kapazitatsgrenze erreicht

» Parkplatze am alten Rathaus, in der Bahnstrale und am Bahnhof sind knapp

 Das Wachstum an Einwohnern und Arbeitsplatzen fuhrt zu viel mehr Verkehr

* Noch ist der Radverkehrsanteil in Langen viel zu gering.

* Ohne groleren Radverkehrsanteil ist der Verkehrskollaps programmiert

Im Fahrradklimatest 2016 hat sich gezeigt, dass Langen sein Potenzial nicht ausgeschopft hat.

« Das Stadtzentrum ist nicht attraktiv, Radfahrende flhlen sich nicht sicher.

« Nachholbedarf gibt es bei Breite von Radwegen und Falschparkkontrollen Oadfc
@
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Infrastruktur - rollender Radverkehr

Anforderungen an die Fahrradinfrastruktur

¢ Am bequemsten und sichersten flhlen sich Radelnde auf Stralen und Wegen ohne oder mit
nur sehr geringem Autoverkehr.

e Mischverkehr bei Tempo 30 mit und ohne Schutzstreifen ist der Regelfall.

e Wo Tempo 50 zugelassen wird, sind Schutzstreifen oder Radfahrstreifen erforderlich.

e Radwege, Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind im Bereich von Kreuzungen und
Abbiegebereichen und sonstigen Querungen farbig (rot) und so anzulegen, dass die
Autofahrenden Radfahrende deutlich und rechtzeitig wahrnehmen.

e Bei Mischverkehr machen im Zweifelsfall und bei unklaren Situationen Fahrradpiktogramme
deutlich, dass Radlerlnnen hier fahren durfen.

e Ampelschaltungen sind nicht nur nach den Bedurfnissen der Autofahrer zu optimieren.

e An Ampeln muss der Radfahrende eine Aufstellflache vor wartenden KFZ haben. Rechts-
abbiegende Radlerinnen und Radler sollten bei rot nicht warten miussen (gruner Pfeil).

e \Weitere Einbahnstral3en sollen flir Radlerlnnen in beiden Richtungen geodffnet werden.

e Kreisel sind im gesamten Stadtgebiet nach der gleichen Logik zu gestalten. Radfahrerinnen
sind vor dem Kreisel auf die Fahrbahn zu fuhren. Die Kreisel sind so anzulegen, dass
Kraftfahrzeuge diese nur mit maRiger Geschwindigkeit passieren kénnen und Uberholen von

Radelnden im Kreisel nicht moglich ist.
@ adfc




Infrastruktur - rollender Radverkehr

Die Routen

Die Routen des Radverkehrskonzepts aus 2009 wurden im Hinblick auf die aktuellen
Anforderungen zu einem ZIELKONZEPT 2025 weiterentwickelt. Da Langen wachst, kommen einige
Routen hinzu. Weiterhin mussten einige Routen verandert werden. Einzelheiten zu allen Routen
sind in der Anlage dargestellt, die vom Grundsatz auf dem bisherigen Radverkehrskonzept aufbaut.
Auf den Folgeseiten sind die neuen Routen und die wesentlichen Anderungen aufgefiihrt.

Grundsatzlich gilt:

e Gemeinsame Ful3- und Radwege sind so breit anzulegen, dass beide Verkehrsarten sich nicht
behindern (mdglichst nicht Mindestbreiten, sondern Regelwerte).

e Das Beschilderungssystem ist — auch innerstadtisch - auszubauen.

e Poller und Umlaufsperren sind auf die allerndtigsten Exemplare zu reduzieren und so
aufzustellen, dass auch ein Rad mit Anhanger oder ein Behindertenrad mit 3 Radern bequem
passieren kann.

Das innerstadtische Netz wird erganzt durch separate Fahrradwege an den Ausfallstrallen zu den
Nachbarorten, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen an den Ubrigen aulRerortlichen Strallen sowie
Radschnellwege und besondere Rad- und Fullwege unabhangig von den Strallen in die

Nachbarorte. @ adfc




Rollender Radverkehr - Neuerungen - Anderungen

Ost — West (nur wesentliche Neuerungen)

Mittig durch Langen: Verlangerung der ,Fahrradstral3e” (Bereich Gymnasium) bis zur Bahn und bis
zum Alten Rathaus bzw. zur Wassergasse (Route R 12). Erste Prioritét.

BahnstraBe (R2): Neugestaltung der oberen Bahnstrae mit viel Platz fur FulRganger und
Radfahrer ohne Parkverkehr. Hohe Prioritét.

Ausbau Sudliche Route vom Steinberg durchs Neubaugebiet Belzborn bis Waldstadion Oberlinden
(R 13). Diese stark frequentierte ,,Schulerroute® (Verkehre Egelsbach — weiterfuhrende Schulen —
Sportstatten) muss hohe Prioritat haben.

Zusatzliche Route Neurott — Brucke Uber B 486 — Einkaufscenter - Bahnhof — Westendstralle—
UnterfUhrung B 486 — nordl. B486 — neuer paralleler Weg zur alten B 3 bis Ampel am Krankenhaus
(R 16). Realisierung mit Entwicklung der Baugebiete.

Veranderte, separate Routenfiihrung durch Neubaugebiet: PElI — Langen Nord (Neuer separater
Radweg zwischen Larmschutzanlage der B486 und Neubaugebieten von UnterfUhrung
LiebigstralRe bis Einkaufsmarkte Rossmann/Aldi) - Elisabeth Selbert-Allee — Pestalozzistralle —
Wallstralde - Lutherplatz (R 6). Im Westen auch Anschluss an kunftigen Radschnellweg Richtung

Langener Waldsee — Flughhafen. Realisierung mit Entwicklung der Baugebiet
C. Yadfc




Rollender Radverkehr - Neuerungen - Anderungen

Nord - Sud (nur wesentliche Neuerungen)

Durchgehender Ausbau Bahnparallele westlich der Bahn (R7, R 14), Verlangerung als ,,echter*
Radschnellweg westlich vorbei an Dreieich Richtung Frankfurt. Querungshilfe Paul-Ehrlich-Stralke
oder besser Brucke parallel zur Bahn. Im Bereich Friedrich-Ebert-Str. Ausbau Weg parallel zur
Bahn. Zielvorstellung, schrittweise Realisierung.

Raddirektverbindung (Dreieich-) Modellflugplatz — (Brucke Uber UnterflUhrte Liebigstralie)
Liebigstr. - Bahnhof — W-Rietig-Str. — Leukertsweg (-Egelsbach). Héchste Prioritét im
Zusammenhang mit der durchgehenden Raddirektverbindung..

Neue Achse Anschluss Neubaugebiet LiebigstraRe Uber Elisabethenstr. — Bahnstr. — Walter-
Rietig-Str. (R 18) an die Stadtmitte und Schulen. Realisierung mit Entwicklung Neubaugebiet.

Achse Hans-Kreiling-Allee — Heinrichstralle — Zimmerstralle fir Quelle-Ziel-Verkehre Bahnstrale
und Schulen ausbauen. Schrittweise mit Realisierung der nbrdlichen Baugebiete.

Achse Stadtmitte — Egelsbach (R 9) statt durch Wilhelmstraf3e durch Lerchgasse, Wegfall
Schwenk Uber kurzen Abschnitt der Stidlichen Ringstraie (nur Anderung der Beschilderung)

Achse ,,Alte B3“ durchgehend ,radfahrfreundlich” gestalten (R 10, R 17). Weitgehend Uberhang

aus Radverkehrskonzept 7. df
@ adfc




Rollender Radverkehr - Neuerungen - Anderungen

Bahnquerungen: Die Bahnquerungen bedeuten ein erhebliches Hindernis in den Ost-West-Achsen

UnterfUhrung Liebigstralde zu eng und Abstand zu UnterfUhrung am Bahnhof zu weit, eigentlich zwei
neue Querung fur FulRganger und Radler erforderlich (Konzept fiir optimale Lage und Anbindungen
ist noch zu erarbeiten)

UnterfUhrung Bahnstral3e — Morfelder Landstralde langfristig Trennung Ful3génger und Radfahrer

Uberfihrung Lortzingstr. — Thomas Munzer Str.: Langfristig Neubau mit flachen Rampen.

Uberortliche Routen:

Raddirektverbindung Ffm-Da schnellstmdglich realisieren

Radschnellweg Richtung Frankfurt vorbei an Dreieich auf der Bahnwestseite (Beginn Achat Hotel)
Radschnellweg zum Waldsee und Flughafen (Beginn am Achat Hotel)

Entlang B486 (Ost und West) separater Radweg

Radweg entlang alter B3 Richtung Dreieich sanieren

Durchgehend breite Seitenstreifen oder separate Radwege entlang alte B3

nach Egelsbach, K 168 und Koberstadter Stral’e
(Dadfc




Radrouten Langen
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Infrastruktur - Ruhender Radverkehr

Das ZIELKONZEPT 2025 enthalt auch die Anlagen flir
den ruhenden Verkehr.

e Die Zahl der Fahrradabstellplatze im offentlichen
Raum ist an den Bedarf anzupassen.

e Fahrradstander mussen modernen Anspruchen
genugen, keine ,Felgenkiller*.

e die Fahrradabstellplatze sind moglichst zu
uberdachen.

e An stark frequentierten Haltestellen des OPNV und in
der Stadtmitte sind abschlieRbare Boxen in
ausreichender Zahl vorzusehen.

e Am Bahnhof sind die Errichtung und der Betrieb
eines Fahrradparkhauses voranzutreiben.

e Wegen des vermehrten Einsatzes von Pedelecs sind
Ladestationen z.B. am Bahnhof und in
Einkaufszonen erforderlich.

e Auch offentliche Luftpumpen sollten hier zur
Verfugung stehen.




Infrastruktur - Ruhender Radverkehr

Anforderung Fahrradabstellplatze:

Bei Neu- und Umbauten von Wohngebauden mussen Fahrradabstellplatze mit hoher Qualitat
entsprechend der Anzahl und GroRe der Wohneinheiten durch die geplante Anpassung der
Stellplatzsatzung verbindlich vorgeschrieben werden mit folgenden Eigenschaften:

- ebenerdig bzw. Uber flache Rampen zu erreichen;

- Uberdacht;

- abschlielbar.

Fur Betriebe gelten diese Anforderungen sinngemal} entsprechend der Zahl der Arbeitsplatze.
Es ist sicherzustellen, dass die Vorgaben der Satzung eingehalten werden.

Fur vorhandene Gebaude sind Anreize zu schaffen, damit Abstellplatze in vergleichbarer
Qualitat entstehen. Fur privaten Wohnungsbestand leistet die Stadt Beratung und
Forderung bei der Einrichtung von platzoptimierten barrierefreien Abstellanlagen.

Bei Handel, Gewerbe und offentlichen Gebauden sind Fahrradabstellplatze in ausreichender

Zahl und Qualitat fur Kunden Pflicht.
@ adfc
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Umsetzung - guten Radverkehr immer
sicherstellen

Kosten:

Es muss klar sein, dass fur den Radverkehr Investitionen erforderlich sind und ein
angemessener Teil des Haushaltsbudgets fur Investitionen und Erhaltungsmalinahmen
vorzusehen ist. Mogliche Forderungen durch Bund, Land und EU mussen ausgeschopft
werden.

Laufend:

e Baustellen durfen erst genehmigt werden, wenn Klar ist, wie der Radverkehr wahrend
der Bauzeit sicher gefuhrt wird. Die Verkehrsrechtlichen Anordnungen mussen
kontrolliert werden.

e Falschparken auf Radverkehrsanlagen muss durch verstarkte Kontrollen unterbunden
werden.

e Schilder, Mullcontainer und ahnliches haben auf Radwegen nichts zu suchen.

e Sondernutzungen fur Events und Gastronomie mussen so dimensioniert werden, dass

der Radverkehr problemlos passieren kann.
@ adfc




Umsetzung Zielkonzept

Das ZIELKONZEPT 2025 muss auf politischer Ebene diskutiert und beschlossen werden und
Eingang in die stadtischen Planungen finden. Es ist klar, dass das ZIELKONZEPT 2025 nur
schrittweise umgesetzt werden kann. Insbesondere im Rahmen aller Stralen- und sonstigen
Bauplanungen sind die betroffenen Teile zu realisieren. Zwischenzustande mit Provisorien kdnnen
sinnvoll sein. Radverkehrsanlagen sind erheblich billiger als Anlagen fur den Autoverkehr. Ein KFZ-
Parkplatz braucht 12 gm Flache, ein KFZ-Fahrstreifen auf 1 km Lange eine Flache von 3000 gm.
Dagegen passen auf einen PKW-Parkplatz ein Vielfaches an Fahrradabstellplatzen. Ein Fahrstreifen
fur Radlerlnnen bendtigt nur einen Bruchteil des Aufwandes eines Fahrstreifen fur Kraftfahrzeuge.

Die Stadt muss eine(n) ,Radverkehrsbeauftragte(n)® benennen, die bzw. der die Einhaltung des
Konzepts uberwacht und einfordert. Alle Planungen muss sie/er im Hinblick auf das Konzept prufen
und mitzeichnen. Missachtung der Erfordernisse des Radverkehrs fuhrt automatisch zur Ablehnung.

@adfc
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