Wahl 2026: Fragen an die Biirgermeisterkandidaten

Wie wir uns in Langen bewegen, pragt unseren Alltag: ob wir schnell zur Arbeit kommen,
sicher zur Schule gelangen, bequem einkaufen oder spontan Freunde besuchen kénnen.
Verkehrspolitik entscheidet damit ganz konkret Uber Lebensqualitat — heute und in den
nachsten Jahren. Fir die anstehenden Wahlen interessiert uns deshalb, welche
Schwerpunkte Sie setzen wollen und welche Veranderungen Sie fur Langen anstreben.

Auch wenn unser Schwerpunkt als ADFC natlrlich das Fahrrad ist, gehort fur uns der Blick
auf FuRwege und OPNV selbstverstandlich dazu — denn Mobilitat funktioniert am besten,
wenn alle Bausteine gut ineinander greifen.

1. Mobilitat in Langen

In Langen sind verschiedene Verkehrstrager relevant, insbesondere Auto, Fahrrad,
FuRverkehr und OPNV.

Fir welche dieser Verkehrsmittel (insbesondere das Fahrrad) méchten Sie in der
kommenden Wahlperiode welche Projekte und Beschliisse umsetzen? Sind Sie bereit,
zugunsten sicherer Radwege und angemessener Radverkehrsanlagen gegebenenfalls auch
Kfz-Stellplatze oder Fahrstreifen zu reduzieren — insbesondere dort, wo Konflikte bestehen?

Wohin soll sich aus lhrer Sicht die Mobilitat in Langen in den kommenden Jahren
entwickeln?

Wichtig ist es, alle Verkehrsmittel sinnvoll miteinander zu vernetzen und gleichermaBen zu
fordern. Dabei sind pragmatische Lésungen statt blinder Ideologie gefragt. Konkrete
Beispiele sind die erfolgreiche Einfihrung des Hoppers, der Ausbau der Raddirektverbindung
sowie die Umgestaltung der Oberen BahnstraBe, die zu einer deutlichen Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat und der Sicherheit fur alle gefihrt hat.

Gerne méchte ich auch in Zukunft mit dem neu eingefiihrten und sehr engagierten
Radverkehrsbeauftragten und den zustindigen Fachdiensten der Stadtverwaltung konkrete
Konfliktsituation erértern, entscharfen und - falls dies zielfiihrend ist - natirlich auch eine
veranderte Anordnung von Kfz-Stellplatzen oder die Reduzierung der Breite von Fahrstreifen
prifen. Dabei missen wir aber immer im Blick behalten, dass es in einer alternden
Gesellschaft auch viele Menschen gibt, die nicht mehr mit dem Fahrrad oder zu FuB mobil
sind, aber nicht von der Teilhabe am 6ffentlichen Leben ausgeschlossen werden diirfen.
Kinftige Projekte sollen deshalb immer alle Belange und Verkehrsmittel bericksichtigen und
moglichst fir alle konfliktfrei I6sen.

Ich werde mich auch weiterhin fur unser Anliegen, an die Regionaltangente West, die RTW,
angeschlossen zu werden, stark machen. Auch innovative Konzepte wie das autonome
Fahren - Stichwort KIRA — und ein Fahrradparkhaus im Zuge der Umgestaltung der
Bahnhofsostseite mit dem Europaplatz méchte ich gemeinsam mit dem Stadtparlament
anstoBen.

2. Finanzierung

Soll Langen kiinftig ein festes jahrliches Budget fir Rad- und FuRverkehrsmallinahmen
einplanen (z. B. xx €/Einwohner:in)? Wie ware dies eventuell finanzierbar, insbesondere
auch aus Férdertdpfen?



Wenn ja: wie hoch sollte es sein und wofir sollte es eingesetzt werden?

In welcher Form sollen Blrger:innen an der Entscheidungsfindung beteiligt werden?

Mit den drei Stadtexperimenten ,,Obere BahnstraBe“, , Griine Mitte“ und ,, Taunusplatz“ sowie
der Raddirektverbindung von der Gemarkungsgrenze Egelsbach tiber den Bahnhof bis zur
nérdlichen Bebauungsgrenze Langens haben wir schon ein sehr groBes Finanzvolumen fiir
Projekte aufgewendet, von denen der Radverkehr maBgeblich profitiert, trotz einer sehr
angespannten Haushaltslage.

Ein festes jahrliches Budget ist nicht zielfihrend, da viele MaBnahmen nicht dem Kalender
folgen. Vielmehr muss sichergestellt werden, dass fir die jeweils anstehenden Projekte
ausreichend Finanzmittel zur Verfiigung stehen. Dabei sind nattrlich auch
Férdermdoglichkeiten immer zu priifen.

3. Flihrung und Personal

Auf welcher Verwaltungsebene sollen welche Fragen des Radverkehrs entschieden
werden?

Das sehr partnerschaftliche Verhaltnis und den sehr konstruktiven Dialog zwischen dem
ADFC, bei dem ich persénlich seit iber einem Jahrzehnt Mitglied bin, dem neu geschaffenen
Radverkehrsbeauftragten und den zustindigen Fachdiensten der Stadtverwaltung méchte
ich auch kinftig als Rathauschef unterstiutzen. Auf dieser Ebene sind wir schon sehr
erfolgreich dabei, Verbesserungsméglichkeiten schnell und wirkungsvoll abzuarbeiten. GroBe
BaumaBnahmen fir den Radverkehr - wie beispielsweise die Umgestaltung des
Bahnhofsvorplatzes mit dem integrierten Radparkhaus - muss jedoch in einer funktionieren
Demokratie die Stadtverordnetenversammlung entscheiden.

4. Verkehrssicherheit und Kontrolle

Wie stehen Sie zu konsequenteren Kontrollen bei Falschparkern auf Geh- und Radwegen,
auch mit Blick auf Bemuhungen um ein inklusives Langen?

Welche Schlussfolgerungen ziehen Sie aus festgestellten haufig zu geringen
Uberholabstéanden?

Wie wollen Sie die Sicherheit von Kindern und alteren Menschen im Verkehr konkret
verbessern?

Gegen das Falschparken ist weiterhin ein konsequentes Vorgehen erforderlich. Da unsere
Ordnungspolizei trotz der inzwischen erfolgten personellen Aufstockung nicht tberall
gleichzeitig sein kann, haben wir die Méglichkeit verbessert, dass jeder Blirger selbst und mit
nur minimalem Aufwand Falschparker online anzeigen kann.

Das Thema Inklusion ist aber nicht nur mit Blick auf das Falschparken zu betrachten,
sondern weitaus umfassender. Neben dem Radverkehrsbeauftragten wurde in meiner



Amtszeit auch ein Inklusionsbeauftragter neu eingefihrt. Zudem wurde die Stadt Langen
vom Land Hessen als einzige Stadt in Stidhessen als Modellstadt Inklusion ausgezeichnet
und hat damit die Zusage auf rund 300.000 Euro Férdergelder. Diese werden wir einsetzen,
um Schwachstellen zu identifizieren und zu beseitigen. Davon profitieren letztlich alle Biirger
unserer Stadt, also auch Senioren und Kinder.

Zu geringe Uberholabsténde sind haufig ein Problem einer gewachsenen Bebauung und
Verkehrsfiihrung, die sich nicht verandern lasst. Wo bauliche MaBnahmen denkbar sind,
missen sie geprift und wenn méglich umgesetzt werden. Gleichzeitig gilt es,
Aufklarungsarbeit zu leisten, denn die besten MaBnahmen bringen nichts, wenn sich nicht
alle Verkehrsteilnehmer an die Regeln der StraBenverkehrsordnung halten.

5. Radroutenkonzept & Quick Wins

Das ADFC-Radroutenkonzept und die Liste der Quick Wins liegen vor.
Wie stehen Sie dazu? Welche Punkte wollen Sie prioritar umsetzen?

Haben Sie andere konkrete Vorschlage?

Der ADFC hat mit dem Konzept und der Liste der Quick Wins wertvolle Arbeit geleistet.
Einige der angeregten MaBnahmen sind sinnvoll und sollen umgesetzt werden. Viele weitere
Punkte sind in geplanten Projekten bereits beriicksichtigt. Bei der Prifung hat sich allerdings
auch herausgestellt, dass manche der Vorschlage nicht umgesetzt werden kénnen, da sie
nicht mit der StraBenverkehrsordnung konform sind. Bei einigen Vorschlagen muss dartiber
hinaus von den Fachleuten geprtift werden, ob sie nicht eventuell nur zu einer trigerischen,
nicht aber zu einer tatsédchlichen Verbesserung der Sicherheit fihren. Wichtig ist auf jeden
Fall, die Verkehrssituation permanent im Blick zu haben und einerseits vorausschauend und
andererseits auch immer dann zu handeln, wenn Bedarf erkannt wird.

6. Zusammenarbeit und Beteiligung

Wie wollen Sie sicherstellen, dass der ADFC, die Verkehrswendeinitiative Langen/Egelsbach
(ViLE) und andere zivilgesellschaftliche Akteure friihzeitig und konstruktiv in Planungen
einbezogen werden? Gibt es Themen lhrerseits, die Sie gerne zusammen mit dem ADFC
umsetzen wirden?

Die Zusammenarbeit mit dem ADFC, der ViLE und weiteren Akteuren in unserer Stadt ist
bereits sehr ausgeprégt. Ich méchte sie weiterfiihren und — wo nétig — weiter intensivieren.
Wo erforderlich, stehe ich auch gerne als Vermittler mit den — bei gré3eren Projekten
zusténdigen - politischen Entscheidern in der Stadtverordnetenversammliung bereit.

Ein Anliegen, das mir sehr wichtig ist, ist die teilweise mangelnde Verkehrstauglichkeit von
Fahrradern bei Kindern und Jugendlichen, die gerade im Winterhalbjahr oftmals auch im
Dunkeln auf dem Schulweg unterwegs sind. Diese zu verbessern, wére ein Thema, das ich
gerne gemeinsam mit dem ADFC angehen wiirde.



7. Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH)

Das Stadtparlament hat sich in der ablaufenden Legislaturperiode gegen den Beitritt zur
AGNH ausgesprochen. Die Mitgliedschaft ist kostenlos und bietet u.a. Informations- und
Erfahrungsaustausch, Zugang zu Facharbeitskreisen und Férdermittelscreening. Alle
Nachbargemeinden von Langen sind bereits Mitglied.

Wollen Sie die Mitgliedschaft in der AGNH in dieser Legislaturperiode erneut in Angriff
nehmen? Wenn ja, wie wollen Sie die Fraktionen im Stadtparlament Gberzeugen? Wenn
nein, waren Sie bereit, die Entscheidung vorab mit uns zu diskutieren?

Dies ist eine autarke Entscheidung des Stadtparlaments und diese hat ein Birgermeister in
einer funktionierenden Demokratie zu akzeptieren. Die Uberzeugungsarbeit muss deshalb
von anderer Seite erfolgen. Ich empfehle dem ADFC daher dringend, sich an die Fraktionen
im Langener Stadtparlament zu wenden. Guten Argumenten sollte sich dort niemand
verschlieBen.

8. Fordermittel

In der Vergangenheit sind Férdermittel fir Radverkehr oft nicht ausgeschdpft worden.
Wollen Sie, auch mit Unterstitzung von ADFC und ViLE, daflir sorgen, dass Langen kiinftig
alle verfligbaren Férdermdoglichkeiten nutzt?

Die Stadt Langen ruft im sehr groBen Umfang die Férdergelder ab und ist eine der
innovativsten Gemeinden im Landkreis. Dies wurde auch beim 30-jahrigen Jubilaum des
ADFC von dem ausgewiesen Mobilitédtsexperten Prof. Dr. Jirgen Follmann von der
Hochschule Darmstadt sehr eindrucksvoll bestatigt. Natiirlich wollen wir als Stadt auch
kunftig moglichst alle Férderméglichkeiten nutzen und freuen uns, wenn uns ADFC und ViLE
dabei zur Seite stehen.

9. OPNV und Vernetzung

Wie stehen Sie zu der derzeit in Diskussion befindlichen Verlangerung der StralRenbahnlinie
17 von Frankfurt Gber Neu-lsenburg und Dreieich nach Langen?

Eine StraBenbahnlinie von Frankfurt bis zum Langener Bahnhof, die auch die Asklepios
Klinik anschlieBt, ist sicherlich eine reizvolle Idee. Vor dem Hintergrund der angespannten
Haushaltslage missen aber immer auch die Folgekosten beurteilt werden. So pladiere ich
dafir, dass das Stadtparlament die fiur Mitte 2026 erwartete Kostenschéatzung zur
StraBenbahn abwartet und dann auf der Basis von belastbaren Fakten eine finale
Entscheidunag trifft.



