FAHRRADLAND HESSEN
BESCHLEUNIGT UMSETZEN

DIE FORDERUNGEN  Veousl
DES ADFC HESSEN ZUR
LANDTAGSWAHL 2023

Die Landesversammlung des ADFC Hessen fordert von der kunftigen
hessischen Landesregierung eine erhebliche Beschleunigung der
Verkehrswende, in deren Zentrum das Fahrrad stehen muss.

Der ADFC Hessen stellt fest, dass die bisherigen politischen Anstrengungen
fur eine Verkehrswende bei weitem nicht ausreichen. So werden in Hessen
— obwohl nur ca. 11 % der Landesstralien Uber einen Radweg verfliigen —
jahrlich nur wenige Kilometer zusatzlich errichtet. Dartiber hinaus werden
Uber die Nahmobilitatsrichtlinie zwar jahrlich ca. 100 MaRnahmen der
hessischen Gemeinden vom Land gefordert. Bei Uber 400 Gemeinden
entspricht dies durchschnittlich jedoch pro Gemeinde lediglich einer
Mallnahme alle vier Jahre. Der fahrradfreundliche Umbau der
autozentrierten Infrastruktur wirde beim jetzigen Tempo noch viele, viele
Jahrzehnte in Anspruch nehmen.

Der ADFC Hessen stellt fest, dass das Ziel des Nationalen
Radverkehrsplans, der eine Verdopplung der Radverkehrsleistung bis 2030
vorsieht, mit dem aktuellen Tempo des Infrastrukturumbaus ebenso wenig
erreicht werden kann wie die Klimaschutzziele im Verkehrssektor.
Nachdem im Jahr 2022 die Emissionen dieses Sektors erneut gestiegen
sind, ist nun in 8 Jahren (bis 2030) eine Reduktion der jahrlichen Emissionen
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um Uber 44 % notig? um die Ziele des Bundesklimaschutzgesetzes
einzuhalten.

Der ADFC Hessen stellt fest, dass auch die Vision Zero — null Verkehrstote
und Schwerverletzte im StralRenverkehr — eine deutliche Beschleunigung
des Infrastrukturausbaus erfordert. Dieser Infrastrukturumbau ist,
insbesondere in den Verdichtungsraumen, ohne eine erhebliche
Flachenumverteilung zulasten des flieRenden und ruhenden KFZ-Verkehrs
und zugunsten des Umweltverbundes nicht moglich.

Der ADFC Hessen sieht in der Verkehrswende grolRe Potenziale fur die
Gesundheits- und Bewegungsforderung. Neben den erheblichen
gesundheitlichen Schaden durch die Luftschadstoffemissionen des
Autoverkehrs, die es zu reduzieren gilt, liegen im Fulk- und Radverkehr grolde
Potentiale flr die Bekampfung des Bewegungsmangels und dessen
gravierender gesundheitlicher Folgen. Auch angesichts der groRen
demographischen Herausforderungen der kommenden Jahrzehnte ware
es ein groles politisches Versaumnis, wenn der Radverkehr nicht als
einfache und kostengunstige Maoglichkeit der Gesundheitsforderung
genutzt wirde.

Der ADFC Hessen betont die erheblichen Arbeitsplatzpotentiale in Industrie,
Handel, Werkstatten, Beherbergung, Gastronomie und vielen weiteren
Dienstleistungsbereichen, die im Wachstum des Radverkehrs in Freizeit
und Alltag liegen.

Neben der Verabschiedung des Verkehrswendegesetzes der Initiative
,Verkehrswende Hessen” fordert der ADFC Hessen von der kinftigen
Landesregierung folgende Mallnahmen und Initiativen. Der ADFC Hessen
wird alle politisch Verantwortlichen an ihren Taten fur die Schaffung des
Fahrradlandes Hessen messen.

e ,Vision Zero"“

Hessen setzt die ,Vision Zero® aktiv um. Dazu wird erstens die
Landespolizei per Erlass angewiesen, im Sinne ihrer
Gefahrenabwehrfunktion Gefahrdungen, die vom flieRenden und
ruhenden Verkehr ausgehen, konsequent zu ahnden und zu
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unterbinden. Die Landespolizei und kommunale Ordnungsbehorden
werden fur diese Aufgabe hinreichend ausgestattet und qualifiziert.
Zweitens werden Sicherheitsaudits im Bestand bei allen
Erhaltungsmalinahmen, Markierungserneuerungen und grundhaften
Erneuerungen von Strafl3en verbindlich durchgefuhrt. Drittens muss
die Arbeit der Unfallkommissionen konsequent auf die Vision Zero
ausgerichtet werden. Die Unfallkommissionen mussen nach jedem
Unfall mit schwerem Personenschaden MalRnahmen zur
Beseitigung unfallbegunstigender Ursachen erarbeiten, die durch die
zustandigen Behorden umzusetzen sind. Viertens muss die
Regelkenntnis der Verkehrsteilnehmenden durch gezielte
Offentlichkeitsarbeit und weitere Malnahmen gesteigert werden.

Rad-Hauptnetz Hessen

Das landesweite Rad-Hauptnetz muss bis spatestens 2033
durchgangig in hoher Qualitat befahrbar sein. Das Land muss dafur
die Verantwortung Ubernehmen und einen verbindlichen, mit den
Kommunen abgestimmten, Finanzierungs- und Umsetzungsplan
vorlegen. Mit einem Sonderinfrastrukturprogramm sichert das Land
die Finanzierung der Fertigstellung.

Radwege an Landesstrallen

Bei Hessen Mobil wird zusatzlich Personal fur die Planung von
Radverkehrsanlagen und die Beratung und Unterstltzung der
Kommunen geschaffen, um den Radverkehrsausbau erheblich zu
beschleunigen. Zu Ende der Legislaturperiode mussen jahrlich 100
Kilometer zusatzlicher Radwege an Landesstrallen fertiggestellt
werden.

Mehr Geld fiirs Rad

In Hessen mussen — gemald den Zielen des Nationalen
Radverkehrsplans — jahrlich 30 EUR je Einwohner:in (ca. 189 Mio.
EUR) in die Fahrradinfrastruktur investiert werden. In Erganzung der
Mittel von Kommunen und Bund investiert das Land hierzu mind. ca.
120 Mio. EUR pro Jahr aus dem Landeshaushalt. Die



Landesforderung muss die Bedurfnisse kleiner und finanzschwacher
Gemeinden noch starker bertcksichtigen.

Neben diesen Hauptforderungen sieht der ADFC Hessen flr die Umsetzung
einer sozialen und okologischen Verkehrswende mit dem Fahrrad weiteren
dringenden Handlungsbedarf:

e Das Hessische StralRengesetz muss im Sinne einer erheblichen
Beschleunigung des Radverkehrsausbaus reformiert werden. Die
Planungszeiten fur die Errichtung von Radwegen an Landes- und
Bundesstralien muss erheblich reduziert werden. Radschnellwege
und Raddirektverbindungen sollen in die Baulast des Landes
ubernommen werden.

e Die hessische Landesregierung startet eine Bundesratsinitiative fur
die Novellierung des StralRenverkehrsgesetzes im Sinne des
Klimaschutzes, der Verkehrssicherheit und der Flachenumverteilung
zugunsten der Nahmobilitat, sollte der Bundesgesetzgeber nicht
selbst aktiv werden. Vorbild sollte der Entwurf eines ,Gute-Stralen-
fur-alle-Gesetzes” des ADFC sein. Hessen unterstutzt aktiv eine
etwaige Initiative des Bundesgesetzgebers.

e In Hessen fehlen qualifizierte Fachkrafte fur die Planung und den Bau
von Radverkehrsanlagen. Um dem Fachkraftemangel bei Land und
Kommunen zu begegnen, schafft das Land umfangreiche zusatzliche
Aus- und Weiterbildungskapazitaten (z.B. durch Duale Studiengéange)
und Quereinstiegsmoglichkeiten. Fur Fachkrafte, die bisher als
Planer:innen oder Ingenieur:innen flr den Ausbau des Strallennetzes
eingesetzt werden, sollen attraktive, berufsintegrierte
Qualifizierungsmaoglichkeiten im Bereich Radverkehrsplanungen
geschaffen werden. Die Qualifizierung und Beschaftigung von Frauen
in diesem Berufsfeld ist besonders zu fordern.

e Bei jedem Infrastrukturprojekt sind Radverkehrsanlagen gemal
aktueller Qualitatsstandards zwingend vorzusehen.

e Hessen setzt sich aktiv fur ein Moratorium fur den Neu- und Ausbau
von Bundesfernstralen® ein. Dadurch konnen Finanzmittel und
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Kapazitaten in Planung und Bauwirtschaft fur den beschleunigten
Ausbau des Umweltverbundes eingesetzt werden.

e Zur Forderung des Alltagsradverkehrs im Landlichen Raum mussen
alle Landkreise spatestens 2027 Uber ein Radverkehrskonzept
verfugen, das ein Zielnetz definiert, das alle Gemeinden und Ortsteile
an die Einrichtungen der Daseinsvorsorge anbindet. Zur Entwicklung
und Umsetzung der Konzepte sollen die Landkreise mit ihren
Gemeinden in Radforen zusammenarbeiten. Alle Landkreise mussen
einen jahrlichen Umsetzungsbericht vorlegen.

e Das Land entwickelt gemeinsam mit Wissenschaft, Eltern- und
Schler:innenvertretung sowie Verbanden des Rad- und Fullverkehrs
verbindliche Qualitatsstandards fur die Verkehrserziehung in Schulen
und Kindergarten. Die Jugendverkehrsschulen des Landes werden
personell und materiell erheblich besser ausgestattet. So wird
sichergestellt, dass jedes Kind in Kindergarten und Grundschule das
Radfahren erlernt.

e Um die motorische Entwicklung und die Verkehrserziehung im
Kindesalter zu unterstutzen, sollen Kitas, Schulen, Horte und
vergleichbare Einrichtungen flachendeckend mit Laufradern, Rollern
und Fahrradern ausgestattet werden. Das Land muss die Kommunen
finanziell unterstltzen, damit jedes Kind niedrigschwellig an das
Verkehrsmittel Fahrrad herangefuhrt werden kann.

e Die Fahrradmitnahme-Kapazitat von Bahnen und Bussen in Hessen
muss kontinuierlich ausgebaut werden. Das Land stellt den
Verkehrsverblnden hierfur ausreichende Finanzmittel zur Verfugung.
Der Ausbau von Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen muss
weiter beschleunigt werden.

Die Begriindung ergibt sich aus dem Antragstext.



